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Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeuq 



Die Erfindung betriffl eine Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit 
5 einem zwischen einer kompakt zusammengefugten Ruheposltion und 
einer ausgezogenen Endposition beweglich gelagerten Flachengebilde, 
das uber seinen Ausziehweg in fahrzeugseitigen Fuhrungen gelagert ist, 
wobei dam Flachengebilde auf gegenuberliegenden Seiten jeweils eine 
Antriebseinheit zugeordnet ist, die durch Synchronisierungsmittel im 
10 Gleichlauf betreibbar sind. 

Eine solche Schutzvorrichtung ist in Form einer Laderaumabdeckung 
aus der DE 198 25 353 C2 bekannt. Die bekannte Laderaumabdeckung 
weist ein bahnformiges Flachengebilde auf, das zwischen einer Ruhe- 

15 position und einer ausgezogenen Endposition in einem Laderaum be- 
weglich angeordnet ist. An einem vorderen Stirnende des bahnformigen 
Flachengebildes ist eine Auszugleiste vorgesehen, die an gegenuberlie- 
genden Seiten in jeweils einem Mitnehmer gefuhrt ist. Die auf gegenu- 
berliegenden Fahrzeugseiten angeordneten Mitnehmer sind Teil jeweils 

20 eines Antriebsstranges und durch diesen Antriebsstrang Jeweils in 
Langsrichtung des Laderaumes beweglich. Durch die Bewegung der 
Mitnehmer wird auch die Auszugsleiste bewegt. wodurch das Flachen- 
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gebilde in entsprechender Weise ausgezogen oder aufgewickelt wird. 
Jedem Antriebsstrang ist auf jeder Fahrzeugseite jeweils eine elektri- 
sche Antriebseinheit zugeordnet. Die beiden elektrischen Antriebseinhei- 
ten sind mittels einer eiektronischen Drehzahlregelung synchronisiert 
5 betreibbar, wodurch gewahrleistet ist, dass die Mitnelimer in einenn 
Gleichlauf gefuhrt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist as, eine Schutzvorrichtung der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, die nnit einfachen Mittein eine exakte Bewe- 
10 gung des Flachengebildes ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass die beiden Antriebseinheiten 
durch ein nnechanisches Synchronisationsgetriebe miteinander verbun- 
den sind. Durch die erfindungsgema&e Losung wird eine aulierst ein- 
15 fach und kostengunstig gestaltete, robuste und funktionssichere Syn- 
chronisierung erzielt. Mittels aulierst weniger, unelektrischer Bauteile ist 
eine Synchronisierung der Antriebseinheiten erzielbar, die unempfindlich 
bei hohen Temperaturschwankungen, bei Feuchtigkeit und ahnlichem 
bleibt. 

20 

In Ausgestaltung der Erfindung weist das Synchronisationsgetriebe ein 
langserstrecktes Ubertragungsmittel auf, das mit den beiden Antriebs- 
einheiten gekoppelt ist. Das langserstreckte Ubertragungsmittel uber- 
briickt die Entfernung zwischen den Antriebseinheiten. Falls die An- 

25 triebseinheiten auf gegenuberliegenden Fahrzeugseiten in entsprechen- 
den Seitenwandungen eines Kraftfahrzeug-Laderaunnes integriert sind, 
wird das Ubertragungsmittel vorzugsweise entweder uber den Bodenbe- 
reich oder uber den Dachbereich des Laderaumes gefuhrt. In vorteilhaf- 
ter Weise ist das Obertragungsmittel flexibel gestaltet, um Umlenkungen 

30 der Kraftubertragung zu ermoglichen. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist als Ubertragungsmittel ein 
flexibles Zug-/Druckmittel vorgesehen. Als Zug-/Druckmittel, das sowohl 
Zug- als auch Druckbelastungen ubertragen kann, ist vorzugsweise eine 
flexible Zahnstange, ein Bowdenzug oder ahnliches vorgesehen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist als Obertragungsmittel eine 
flexible Drehmomentubertragungswelle vorgesehen, die mit Antriebswel- 
len der Antriebseinheiten gekoppelt ist. Als flexible Drehmomentubertra- 
gungswelle ist insbesondere eine flexible Gewindespindel vorgesehen, 
die mit entsprechenden Gewindeschnecken im Bereich der Antriebswel- 
len der Antriebseinheiten gekoppelt ist. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den An- 
spruchen sowie aus der nachfolgenden Beschreibung einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform der Erfindung, die anhand der Zeichnung dargestellt 
ist. 

Die einzige Zeichnung zeigt schematisch eine Ausfuhrungsform 
einer erfindungsgemaBen Schutzvorrichtung fur einen Laderaum 
eines Kraftfahrzeugs. 

Als Schutzvorrichtungen sind neben Laderaumabdeckungen auch Lade- 
raumabtrennungen und Sonnenschutzeinheiten im Bereich von Kraft- 
fahrzeugscheiben anzusehen. 

In einem Laderaum 1 eines Kraftfahrzeugs, vorliegend in Form eines 
Kombi-Personenkraftwagens, ist als Schutzvorrichtung eine Laderaum- 
abdeckung 3 vorgesehen, die unmittelbar hinter einer nicht nSher darge- 
stellten Ruckenlehnenanordnung einer Fondsitzbank positioniert ist und 
sich zwischen gegenuberliegenden Seitenwandungen 2 des Laderau- 
mes 1 erstreckt. Die Laderaumabdeckung 3 weist ein Kassettengehause 
auf, das fahrzeugfest im Bereich der Ruckenlehnenanordnung oder im 
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Bereich der gegenuberliegenden Seitenwandungen 2 verankert ist. In 
dem Kassettengehause ist ein bahnformiges Flachengebilde aufrollbar 
gelagert. Hierzu ist das Flachengebilde auf einer Rollowelle befestigt, 
die in dem Kassettengehause drehbar gelagert ist. Auf die Rollowelle 
5 wirkt in grundsatzlich bekannter Weise eine Ruckholfeder, die als An- 
triebseinheit in Form eines Federspeichers das Flachengebilde in Aufwi- 
ckelrichtung belastet. An einem vorderen Stirnende des Flachengebildes 
ist ein formstabiles Auszugteil 4 angeordnet, das vorliegend als Kontur- 
teil gestaltet ist. Das Auszugteil 4 ist im Bereich der gegenuberliegenden 

10 Fahrzeugseiten mittels entsprechender Fuhrungselemente an jeweils 
einen Antriebsstrang 5 gekoppelt, die jeweils eine Antriebseinheit 6, vor- 
liegend in Form eines Elektromotors, aufweisen. Bei anderen Ausfuh- 
rungsformen der Erfindung sind pneumatische, hydraulische oder me- 
chanische Antriebseinheiten vorgesehen. Durch Bewegungen der bei- 

1 5 den Antriebsstrange 5 wird das Auszugteil 4 ebenfalls bewegt, und zwar 
in seiner Auszugebene. 

Um zu jedem Zeitpunkt einen Gleichlauf der beiden Antriebseinheiten 6 
zu erzielen, ist ein mechanisches Synchronisationsgetriebe, vorliegend 

20 in Form eines flexiblen Zug-/Druckmittels, namlich in Form einer flexib- 
ilen Zahnstange, vorgesehen. Die Zahnstange 7 ist mittels nicht naher 
dargestellter Umlenkfuhrungen in den Seitenwandungen 2 und unterhalb 
eines Laderaumbodens hindurch verlegt. Auch die beiden Antriebs- 
strange 5 weisen jeweils einen Zahnriemen- oder Zahnstangentrieb auf. 

25 Um entsprechende BewegungsCibertragungen der elektrischen An- 
triebsmotoren der Antriebseinheiten 6 auf die Antriebsstrange 5 zu uber- 
tragen, ist auf jede Antriebswelle jedes Anthebsmotors 6 ein Antriebsrit- 
zel 8 aufgesetzt, das mit der entsprechenden Zahnstange kammt. Zu- 
dem kammt jedes Antriebsritzel 8 der beiden Antriebseinheiten 6 mit der 

30 zur Synchronisierung dienenden Zahnstange 7, so dass Bewegungen 
des einen Ritzels 8 zwangslaufig im gleichen Verhaltnis auf das andere 
Antriebsritzel auf der gegenuberliegenden Fahrzeugseite und auf den 
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entsprechend gegeniiberliegenden Antriebsstrang 5 iibertragen werden. 
Neben der flexiblen Zahnstange 7 und entsprechenden, im Fahrzeugin- 
nenraum verlegten Fuhrungen fur die flexible Zahnstange 7 sind keine 
weiteren Bauelemente notwendig, um die gewunschte mechanische 
Synchronisierung der beiden Antriebseinheiten 6 zu erzielen. 
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Patentanspruche 

1. Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit einem zwischen einer 
kompakt zusammengefugten Ruheposition und einer ausgezoge- 
nen Endposition beweglich gelagerten Flachengebilde, das tiber 
seinen Ausziehweg in fahrzeugseitigen Fuhrungen gelagert ist, 
wobei dem Flachengebilde auf gegenuberliegenden Seiten jeweils 
eine Antriebseinheit zugeordnet ist, die durch Synchronisierungs- 
mittel im Gleichlauf betreibbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
die beiden Antriebseinheiten (6) durch ein mechanisches Syn- 
chronisationsgetriebe (7) miteinander verbunden sind. 

2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Synchronisationsgetriebe ein langserstrecktes Obertra- 
gungsmittel (7) aufweist, das mit den beiden Antriebseinheiten (6) 
gekoppelt ist. 

3. Schutzvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass als Ubertragungsmittel ein flexibles Zug-/Druckmittel (7) vor- 
gesehen ist. 

4. Schutzvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass als Ubertragungsmittel eine flexible Drehmomentubertra- 
gungswelle vorgesehen ist, die mit Antriebswellen der Antriebs- 
einheiten gekoppelt ist. 
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Zusammenfassunq 



5 1 . Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug. 

2.1. Eine Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem zwischen 
einer kompakt zusammengefugten Ruheposition und einer ausge- 
zogenen Endposition beweglich gelagerten Flachengebilde, das 
10 uber seinen Ausziehweg in fahrzeugseitigen Fuhrungen gelagert 

. ist, wobei dem Flachengebilde auf gegenuberliegenden Seiten je- 

wells eine Antriebseinheit zugeordnet ist, ist bekannt 

2:2 Es ist vorgesehen, dass die beiden Antriebseinheiten (6) durch ein 
15 nnechanisches Synchronisationsgetriebe (7) miteinander verbun- 

den sind. 

2.3. Einsatz in Personenkraftwagen. 
20 3. Figur 



